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1. Einfiihrung und Kurzbeschreibung des Stadtgebietes

Geografische Lage

Bad Laasphe ist eine Stadt im Oberen Lahntal im ehema-
ligen Kreis Wittgenstein und gehort zum Land Nordrhein-
Westfalen, mit dem Regierungsbezirk Arnsberg. Die Stadt
Bad Berleburg ist in 22 Autominuten zu erreichen.

Infrastruktur

Die Stadt Bad Laasphe ist Uberregional tber die Bundes-
autobahnen A 45, A 46 sowie regional Gber die Bundes-
stralBen B 62, B 253, B 480 und die Landesstralle L 632 gut
angebunden. Die nichstgelegenen Flughafen sind Kéln/
Bonn (136 km) und Frankfurt (130 km).

Insgesamt betreibt die Stadt etwa 108 km StadtstralRen
und etwa 500 km Wirtschaftswege. Des Weiteren gibt es
zahlreiche FuB-, Rad- und Privatwege. Eine liberregionale
Anbindung des Radverkehrs ist durch das Radwegenetz
NRW gewihrleistet. Uberregionale und lokale Routen wie
,Lahn-Eder-Quellrunde”, ,Lahnquelltour” und ,Banfe-
auentour” runden das Angebot an Radwegen ab.

Die Wirtschaftswege dienen zum grof3en Teil land- und
forstwirtschaftlichen Zwecken. Zudem stellen sie wichti-
ge Verbindungen und Grundlagen fir die Bereiche Tou-
rismus, Freizeit und Erholung sowie fur die Produktion
erneuerbarer Energien (Windkraft etc.) dar. Diese Multi-
funktionalitat stellt erhéhte Anforderungen an das land-
liche Wegenetz im kommunalen AufRenbereich der Stadt
Bad Laasphe.

Abb.: Skulptur, Inmanuel Giel, CCO, via Wikimedia Commons
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Abb.: https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/legalcode

Bevolkerungs- und Siedlungsstruktur

Ahnlich wie viele andere Kommunen und Stidte mit land-
wirtschaftlich gepragter Siedlungsstruktur, muss sich auch
Bad Laasphe mit dem demografischen Wandel beschafti-
gen und sich einem Strukturwandel unterziehen. Die Be-
volkerungszahl steigt mit leichten Schwankungen seit der
Jahrtausendwende. Die Stadt ist weiterhin bestrebt, Ar-
beitspldtze in der Region zu sichern, die Wirtschaft nach-
haltig zu starken, den Wohnraum attraktiv zu gestalten
und aullerdem die regionale Siedlungsflachenentwick-
lung positiv voranzutreiben.

Die Stadt Bad Laasphe in die 24 Stadtteile Amtshausen,
Banfe, Bermershausen, Bernshausen, Feudingen, Fischel-
bach, GroRenbach, Heiligenborn, Herbertshausen, Hes-
selbach, Holzhausen, Kunst Wittgenstein, Laaspherhitte,
Niederlaasphe, Oberndorf, Puderbach, Rickerhausen,
Rippershausen, SaBmannshausen, Sohl, Steinbach, Volk-
holz und Weide untergliedert.

Die Stadt Bad Laasphe hat ein sehr hohes Tourismusauf-
kommen. Das bedeutet gleichzeitig, dass ein verhaltnis-
maRig groBfes und gut ausgebautes Infrastrukturnetz
vorgehalten werden muss. Viele Wirtschaftswege dienen
somit nicht nur reinen land- und forstwirtschaftlichen In-
teressen, sondern auch touristischen Zwecken.

Eine Herausforderung ist die strukturelle Entwicklung in
den Ortschaften. Vor dem Hintergrund des demografi-
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schen Wandels wird es zunehmend schwieriger, die Ver-
sorgungsinfrastruktur (OPNV, Einzelhandel, Dienstleis-
tungen) flachendeckend aufrechtzuerhalten. Aufgrund
der sich verandernden Altersstruktur werden in Zukunft
mehr Einwohner als bisher auf kurze Wege zu sozialen
und medizinischen Einrichtungen angewiesen sein. Auch
diese allgemeinen Entwicklungen unterstreichen die zu-
nehmenden Anforderungen an die Multifunktionalitat
der Wege im AulRenbereich.

Durch den fortschreitenden Riickgang der Landwirtschaft
und durch neuere Bau- und Gestaltungsansatze droht ein
Verlust der Funktionen und der traditionellen Strukturen
der alten Ortslagen. Das hohe Engagement der Bevolke-
rung kann dazu beitragen, die attraktiven Dérfer und Ort-
schaften auch in Zukunft zu erhalten.

Stadt Bad Laasphe in Zahlen

Die im Folgenden dargestellten Zahlen und Statistiken zur
Bevolkerungsverteilung wurden den Quellen ,Land NRW
(2019) (www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)“ und ,ITNRW/
Statistisches Landesamt” entnommen und geben den
Stand von 2019 wieder.

Auf einer Fliache von ca. 135,95 km? lebten zum o. g. Zeit-
punkt 13.504 Menschen verteilt auf 24 Ortsteile. Dadurch
wird die Stadt Bad Laasphe vom Stadt- und Gemeindetyp
als ,,groRe Kleinstadt”, eine Kleinstadt mit 10.000 —20.000

Weitere Zahlen

Unter dem folgenden Link (ITNRW/Sta-
tistisches Landesamt) kann das Kommu-
nalprofil der Stadt Bad Laasphe im PDF-
Format eingesehen werden:

Einwohnern, gewertet. Das spiegelt sich ebenso bei der
statistischen Einwohnerdichte wider: Im Vergleich zum
NRW-Durchschnitt von etwa 524 Einwohnern pro km?,
sind es in Bad Laasphe etwa 99 Einwohner pro km?.

Landwirtschaft

et

Siedlung
665 ha

Verkehr
949 ha

sonst. Vegetation
568 ha

Quelle: Land NRW (2019) (www.govdata.de/dI-de/zero-2-0) (Grafik: Ge-Komm GmbH)

Stadt Bad Laasphe
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Flachennutzung/Landschaftsbild

Den landlichen Charakter unterstreicht auch der Blick auf
die Flachenverteilung nach Nutzungsart. Wahrend die
Siedlungsflachen mit 6,65 km? nur einen geringen Anteil
der Gesamtfliche einnehmen, werden ca. 25,61 km? fiir
landwirtschaftliche Zwecke genutzt. 9,49 km? der Gesamt-
flache dienen als Verkehrsflache. Mit einer Flachengrof3e
von 87,92 km? zdhlen die Flachen fiir forstwirtschaftliche
Zwecke zu den groRten Anteilen der Stadt.

Tourismus

Die Stadt Bad Laasphe verfiigt Gber ein beeindruckendes
Wanderwegenetz von Gber 300 km Wegstrecke, das sich
Uber eine abwechslungsreiche Landschaft erstreckt und
zudem ein reizarmes Mittelgebirgsklima bietet — ideale
Voraussetzungen fiir einen erholsamen Urlaub. Genannt
seien z.B. die Wanderwege ,Lahnwanderung 01“ ,Weg
der Sinne Rothaarsteig” und ,,Mythen- und Sagenweg*.

Zudem verfligt die Stadt Uber zahlreiche Radwege und
ein gut ausgeschildertes Knotenpunktsystem. Der 240 km
lange ,Lahntalweg” zeichnet sich vor allem durch schéne
Waldgebiete, weite Wiesen und historische Stadt- und
Ortskerne aus. Er fihrt von der Lahnquelle am Forsthaus
Lahnhof iber Bad Laasphe bis zur Miindung in den Rhein
bei Lahnstein. Die Route schlief8t in vielen Orten mit ei-
nem direkten Bahnhof an, sodass ideal kombinierbare
Bahn-Rad-Ausfliige geplant werden kdnnen.

Allgemein sind die Rad- und Wanderwege in Bad Laasphe
abwechslungsreich gestaltet und bieten eine vielseitige
Einsicht in das Stadtgebiet mit seinen Sehenswiirdigkei-
ten.

Als besondere touristische Ziele in Bad Laasphe gelten
die vielen Naturdenkmaler, Baudenkmaler und Museen.
Die vollstdndig erhaltene historische Altstadt mit ihren
Fachwerkhausern, dem Altstadtbrunnen und Fragmenten
der alten Stadtmauer ist attraktiv fiir jeden Besucher. Das
Schloss Wittgenstein liegt zwischen Lahn und Laasphe-
bach, oberhalb der Stadt Laasphe, auf einer Hohe von
470 m, inzwischen wurde es mehrmals restauriert — viele
Zimmer sind mittlerweile zu Klassenraumen umgebaut.

Abstimmung mit
Planungen/Konzepten/Strategien

Bestehende Konzepte und Planungen wurden bei der Er-
stellung des vorliegenden landlichen Wegenetzkonzeptes
berlcksichtigt. Hierzu gehort auch vorrangig der Abstim-
mungs- und Beteiligungsprozess mit der Stadtverwaltung,
der breiten Offentlichkeit und dem Arbeitskreis, sodass
planerische und strategische Vorgaben bei der Konzepter-
stellung einflieBen und durch alle relevanten Nutzergrup-
pen mitentwickelt werden konnten.

Abb.: Alexander Blecher, blecher.info, CC BY-SA 3.0 DE <https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/de/deed.en>, via Wikimedia Commons
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Abb.: Kirchplatz, Stephan Hoppe, CCO, via Wikimedia Commons
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In der folgenden Abbildung werden die Starken und
Schwachen bezogen auf das landliche Wegenetz zusam-
mengefasst und in einer Starken-Schwachen-Analyse
(SWOT) gegeniibergestellt. Daraus ergeben sich fiir die
Stadt Bad Laasphe bezogen auf die AuRenbereiche und
die dorflich bis landlich gepragte Siedlungsstruktur poten-

zielle Chancen und Risiken.

Starken

Schwichen

e attraktive Landschaften und Sehenswiirdigkeiten fiir o

Tourismus und Freizeitsuchende

e Attraktive Dérfer und Siedlungen mit historischer
Bausubstanz

e glinstige geografische Lage und (liberregionale
Verkehrsanbindung

Chancen

e Erhalt und Stérkung der Dérfer durch aktive
Dorfgemeinschaften und reges Vereinsleben

e Potenzial an dérflichen Griinstrukturen
e Zuwachs Einwohner
e Férderung Tourismus

e Land-/Forstwirtschaft stidrken durch verbesserte
Rahmenbedingungen (Wirtschaftswege)

e Finsparpotenzial von Fldchen durch Wegeaufgabe

e Einsparpotenzial: Wege Kat. H in IST-Analyse
54.628 m * 3,00 m = ca. 163.884 m?

verhdltnismdpig grofies Wirtschaftswegenetz
verteilte Siedlungsstruktur

Hohe Anforderungen und dadurch hoher
Investitionsbedarf an das Wirtschaftswegenetz
aufgrund der Multifunktionalitdt

Fldcheninanspruchnahme durch grofses
Wirtschaftswegenetz

Risiken

Abwanderung von Menschen im erwerbsfdhigen Alter

Funktionsverlust der alten Ortslagen durch Riickgang
der Landwirtschaft

Riickgang von Dorfgemeinschaften
Verlust traditioneller Werte

Steigende Flédcheninanspruchnahme durch
Erweiterung von Siedlungsstrukturen

Fldchenverdnderung durch Wegeaufgabe

Stadt Bad Laasphe
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2. Landliches Wegenetzkonzept

Landliche Wege erfillen vielfaltige Funktionen. Sie die-
nen als Verbindung von Orten, Ortsteilen und kleineren
Siedlungseinheiten oder zur Anbindung an das Uberortli-
che Verkehrsnetz. Sie erschlieRen die land- und forstwirt-
schaftlich genutzten Flachen und unterstitzen die natur-
nahe Erlebbarkeit der landschaftlichen Vielfalt zur Freizeit
und Erholung. Sie sollen eine gute und ganzjdhrige Er-
reichbarkeit der Wohn- und Arbeitsorte der Bevolkerung
und eine witterungsangepasste Landnutzung gewahrleis-
ten sowie die Grundlage fiir eine intakte Kulturlandschaft
bilden.

Die landlichen Wegenetze sind ein wesentlicher Infra-
strukturbaustein, um landliche Rdume zu erschlieRen und
zu entwickeln. Sie stellen die Lebensadern der kommuna-
len AuRenbereiche dar.

Daneben erfiillen sie mit ihren Rainen auch wichtige Funk-
tionen als linienhafte Landschaftselemente, welche die
Kulturlandschaft gliedern und beleben. Raine und Wege-
randstreifen grenzen haufig auf ganzer Lange an landwirt-
schaftliche Flachen und bilden ein wichtiges naturnahes
Biotop. Auf Wegrainen leben zahlreiche Tier- und Pflan-
zenarten, fir welche diese ungenutzten, ganzjahrig ver-
fligbaren Lebensrdume besonders wichtig sind, da Acker
gepfligt, gediingt und mit Pestiziden behandelt werden.
Eine vielfaltige Struktur aus Grasern, Stauden, kleinen Ge-
blschen oder Einzelbdumen bietet dort Nischen fir eine
groRe Artenvielfalt. Durch den Erhalt und die Entwicklung
dieser Biotopverbundelemente wird auch der Erhalt der
Artenvielfalt im Sinne der Biodiversitatsstrategie NRW
unterstutzt.

Die heutigen Wegenetze wurden im Wesentlichen in den
1950er bis 1970er Jahren fiir die seinerzeit vorherrschen-
den Besitz- und Bewirtschaftungsverhaltnisse geplant
und gebaut. Inzwischen haben sich BetriebsgrofRen, Be-
sitz- und Produktionsweisen gravierend verdndert und
auBerlandwirtschaftliche Nutzungen erheblich zugenom-
men. Fir die daraus resultierenden, deutlich gedanderten
Anforderungen weist das vorhandene landliche Wegenetz
funktionale und qualitative Defizite auf, die objektive Ent-
wicklungshemmnisse fir die Leistungsfahigkeit der Land-
und Forstwirtschaft sowie vielerorts fur die ErschlieBung
von Gemeinden und Ortschaften bedeuten. In manchen
Regionen Nordrhein-Westfalens ist das vorhandene We-
genetz zudem viel zu engmaschig.

Ziel der Erarbeitung landlicher Wegenetzkonzepte (Wirt-
schaftswegekonzepte) ist es, den Stadten und Gemeinden
unter Einbeziehung der relevanten ortlichen Akteure die
Planung zukunftsfahiger und bedarfsgerechter Wegenet-
ze zur Entwicklung des gemeindlichen Freiraums zu er-
moglichen. Die Wegenetze sollen an der verkehrlichen
Bedeutung ausgerichtet sein und Natur- und Landschafts-
elemente beriicksichtigen. AbschlieRend sollen sich Hand-
lungsoptionen fir Investitionsentscheidungen und fir die
dauerhafte Unterhaltung der Wege ableiten lassen.

Das Land Nordrhein-Westfalen foérdert die Erstellung
kommunaler landlicher Wegenetzkonzepte im Rahmen
des NRW-Programms , Landlicher Raum 2014 — 2020 mit
75 % der Gesamtkosten — max. 50.000 € pro Kommune.

Das gesamte Verfahren ist von der europdischen Kom-
mission Uiber die ELER-Verordnung detailliert vorgegeben.
Die Antrage auf Forderung waren bei den Bezirksregie-
rungen als Bewilligungsbehdrden bis zum 31. Oktober
2019 einzureichen. Die Ausfiihrung begann im Marz 2020
und musste bis spatestes Oktober 2020 vollstéandig abge-
schlossen sein.

Dazu wurde fristgerecht ein formaler Antrag auf Forde-
rung nebst Anlagen und Beschreibung der Multifunktio-
nalitdten eingereicht. Im Rahmen eines Wettbewerbsver-
fahrens wurden aus allen Antragen die forderwirdigsten
anhand bestimmter Kriterien ausgewahlt und erhielten
die Zusage samt Forderbescheid. Gewichtige Kriterien zur
Auswahl waren u. a. die landlichen Strukturen, die Sied-
lungsstruktur, die landwirtschaftliche Situation und die
Notwendigkeit eines Wegenetzkonzeptes.

Durch die Bezirksregierung Arnsberg erhielt die Stadt Bad
Laasphe eine Forderzusage. Grundlage der Férdermal-
nahme ist die ,Richtlinie Gber die Gewahrung von Zu-
wendungen zur Forderung landlicher Wegenetzkonzepte
und der landlichen Bodenordnung nach dem Flurbereini-
gungsgesetz” vom 25. Juli 2018, erganzt durch den ,Leit-
faden zur Erarbeitung landlicher Wegenetzkonzepte” vom
26. Januar 2016 in der Fassung vom 15. Oktober 2018.

Das Projekt in Bad Laasphe fand unter enger Einbeziehung
der Bezirksregierung Arnsberg statt.



2.1 Bestandsanalyse (IST)

Landliches Wegenetzkonzept

Arbeitsgrundlagen/Vorgaben

Leitfaden zur Erarbeitung landlicher
Wegenetzkonzepte

Als wesentliche Arbeitsgrundlage und verpflichtende Vor-
gabe dient der Leitfaden zur Erarbeitung landlicher Wege-
netzkonzepte gemal der ,Richtlinie Gber die Gewahrung
von Zuwendungen zur Forderung landlicher Wegenetz-
konzepte und der landlichen Bodenordnung nach dem
Flurbereinigungsgesetz” vom 25. Juli 2018. Der Leitfaden
regelt, welche Eigenschaften in welchem Umfang erfasst
werden missen und beschreibt umfassend die Kategori-
sierung der Wege im IST-Bestand und im SOLL-Konzept.

Datengrundlagen

Zur Bearbeitung des landlichen Wegenetzkonzeptes dien-
ten folgende Datengrundlagen:

e [Luftbild/Orthofoto

e ATKIS-Daten (Amtliches Topographisch-
Kartographisches Informationssystem)

e ALKIS-Daten (Amtliches
Liegenschaftskatasterinformationssystem)

e Offizielle Tourismusrouten (z. B. Radrouten,
Wanderrouten, Reitwege)

e Offizielle Bus- und Schulbusrouten

Abb.: Tourismusrouten und ALKIS-Daten vor Luftbild-Hintergrund

Begriindung des Plangebietes

GemaR Leitfaden zur Erarbeitung landlicher Wegenetz-
konzepte wurden alle Wege im AuBenbereich des ge-
samten Stadtgebiets von Bad Laasphe unabhéingig von
Eigentumsverhaltnissen und  Unterhaltungspflichten
untersucht. Bereiche ausschlieBlich mit privater Erschlie-
Bung ohne Bedeutung fir die Allgemeinheit wurden
nachrangig behandelt.

In Bad Laasphe existiert ein sehr groRes Waldwegenetz.
Fir einen groRen Anteil von zusammenh&dngendem Grol3-
grundbesitz erfolgte die Erfassung der im Netzzusammen-
hang bedeutsamen Wege der Kategorien A bis D gemaR
dem Leitfaden, nachrangige private Wege wurden in Ab-
stimmung mit dem Dezernat 33, dem Forstamt und der
Stadtverwaltung ohne weitere Attributerfassung informa-
tiv dargestellt.

Bei der Erarbeitung dieses Wegenetzkonzeptes sollen
bereits bestehende landliche Wegenetzkonzepte der an-
grenzenden Nachbarkommunen bertlcksichtigt werden.
Dabei sollen grenziiberschreitende Wege der jeweiligen
Konzepte miteinander abgeglichen und auf Konsistenz
und Plausibilitat gepriift werden (IST, SOLL, Handlungs-
empfehlung). Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
hatten die Nachbarkommunen die Moglichkeit, sich ein-
zubringen. Die zeitgleich erstellten landlichen Wegenetz-
konzepte der Stadt Netphen und der Gemeinde Erndte-
brick sowie das bestehende landliche Wegenetzkonzept
der Stadt Bad Berleburg wurden dabei bericksichtigt und
abgeglichen.

Abb.: ATKIS-Daten

Stadt Bad Laasphe
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Als vorbereitende MalRnahme wurden zunachst alle o. g.
digitalen Datengrundlagen in einem professionellen GIS-
System aufbereitet und zusammengestellt. Eigentums-
flichen der Stadt Bad Laasphe wurden auf Basis der
Katasterdaten (ALKIS) selektiert und fiir die weitere Bear-
beitung flachig eingefarbt sowie grafisch hervorgehoben.

Im zweiten Schritt erfolgte der ortliche Feldvergleich mit
der Erhebung aller relevanten Informationen. Alle landli-
chen Wege und Wegeflurstiicke im Eigentum der Stadt Bad
Laasphe und strategisch wichtige bzw. stark frequentierte
Wege im sonstigen Eigentum wurden in der Ortlichkeit ab-
gefahren und gemaR Vorgaben des Leitfadens zur Erarbei-
tung landlicher Wegenetzkonzepte erfasst.

Zusatzlich wurde eine umfassende und flachendeckende
Fotodokumentation von allen Wegen angefertigt. Zu den
einzelnen Bildern wurden zudem GPS-Daten automati-
siert erhoben (Geoimaging). Dadurch ist es moglich, die
jeweilige ortliche Situation auch spater noch nachzuvoll-
ziehen. Eine solche Vorgehensweise der Visualisierung
hat sich insbesondere im Rahmen der hauseigenen Quali-
tatssicherung (Abgleich des Aufnahmestandortes und des
erfassten Weges) und bei bereits durchgefiihrten Beteili-
gungsverfahren bestens bewahrt.

Die Fotoaufnahmen sind unabdingbar fir die tiefgreifen-
de Erarbeitung des landlichen Wegenetzkonzeptes sowie
fir die Beteiligung der Bilirger und bieten nicht zuletzt
einen langfristigen Mehrwert fiir die weiterfiihrende Be-
arbeitung nach Abschluss des Wegenetzkonzeptes.

Die erfassten Daten wurden im dritten Schritt in das Geo-
informationssystem integriert und als Punktsymbol (POI)
aufbereitet. Es erfolgten EDV-gestiitzte Priifroutinen und
Anpassungen der vor Ort erhobenen Daten aus einem
Ubergeordneten Blickwinkel unter Beachtung des groR-
flachigen Netzzusammenhangs (auch kommunaliiber-
greifend). Dabei wurden alle gemaR Leitfaden geforderten

Abb.: Geoimaging

Attribute ebenfalls visuell geprift und vervollstandigt. Bis
dahin offen gebliebene Punkte wurden in Abstimmung mit
der Verwaltung geklart und in das Konzept eingearbeitet.

Um die Wege in die vorgegebenen Kategorien einordnen
zu konnen, wurden zunachst folgende Eigenschaften (At-
tribute) erhoben:

Nutzung der Wege nach Umfang (Verkehrsmenge)
a. hdufige Uberfahrten, mafigebende Achslast 11,5 t

b. gelegentliche/saisonale Uberfahrten, mafgebende
Achslast 5 t, gelegentlich 11,5 t

c. seltene Uberfahrten, mafigebende Achslast 5 t,
ausnahmsweise 11,5t

Nutzungshaufigkeit nach Funktionalitdten fiir

a. Landliche Wirtschaft (inkl. Land- und Forstwirtschaft)/
Diversifizierung

b. Tourismus, Freizeit und Erholung, insbesondere
e Wanderer
e Reiter
* Radfahrer

¢. Daseinsvorsorge/Mobilitit
d. Siedlungsstrukturelle Entwicklungen/Demografie
e. Produktion erneuerbarer Energien,

f. weitere

okologische Wertigkeit

a. 6kologische Wertigkeit von Wegen und
Verkehrsfldchen

b. 6kologische Wertigkeit von Séiumen (Seitenstreifen,
unbefestigte Bankette, Ackerraine, Béschungen, u. d.)

Ausbauart

a. befestigt (bituminds, Pflaster, Beton)

b. teilbefestigt (Spurwege)

c. wassergebunden (Schotter, Vorabsiebungen, etc.)
d. ohne Befestigung

e. Kreuzungsbauwerk

Ausbauzustand

a. in Ordnung

b. Einzelmafinahmen erforderlich: Oberflichenerneuerung
und/oder Entwdsserung erneuern und/oder Bankette/
Seitenréiume erneuern, etc.

c. Gesamtsanierung erforderlich.



Tragfahigkeit
a. hoch (fiir héufige Uberfahrten mit 11,5 t Achslast
geeignet)

b. mittel (fiir gelegentliche/saisonale Uberfahrten,
mafgebende Achslast 5 t, gelegentlich 11,5 t geeignet)

c. gering (seltene Uberfahrten, mafigebende Achslast 5 t,
ausnahmsweise 11,5 t)

Die tatsachliche Tragfahigkeit wurde nach visuellem Ver-
fahren erhoben und bestimmt. Auf eine weiterfiihrende
Baugrunduntersuchung durch Entnahme von Kernboh-
rungen und deren Analyse wurde aus wirtschaftlichen
Grinden verzichtet. Auch wurden keine Schiirfungen o. &.
Verfahren angewandt.

Aufgrund der visuell-sensitiven Eindriicke und der Erfah-
rungen der Mitarbeiter vor Ort ist davon auszugehen,
dass der GroRteil der Wege nicht nach heutigem Regel-
werk (RLW, RStO) hergestellt worden ist. Oftmals wurden
unterschiedliche Sanierungs- oder UnterhaltungsmaR-
nahmen durchgefiihrt, sodass der Aufbau der Wege ,,his-
torisch gewachsen” ist.

Eine verldssliche Aussage zur Tragfahigkeit lasst sich nur
mit weitergehenden Untersuchungen treffen. Aus diesem
Grund wurden alle Wege in Absprache mit der Verwal-
tung als mittelmaRig tragfahig eingestuft. Eine Ausnahme
bilden alle neu angelegten Wirtschaftswege, die nach be-
kanntem Regelwerk erstellt worden sind.

Alle unbefestigten Wege wurden nach Riicksprache mit der
Verwaltung als gering tragfahig eingestuft.

Lange und Breite
a. Ldnge: automatisierte Ableitung aus dem GIS

b. vorwiegende Kronenbreite: entspricht der
liberwiegenden Breite des Weges inkl. befahrbarem
Seitenstreifen

c. vorwiegende Fahrbahnbreite

d. kleinste Kronenbreite: entspricht der schmalsten Stelle
des Weges inkl. befahrbarem Seitenstreifen

Unterhaltungspflicht

e Stadt

e Kreis

e land

e Bundesrepublik Deutschland

e natlirliche oder juristische Personen des Privatrechts

e Sonstige

Auf Grundlage der o. g. Eigenschaften erfolgte die Kate-
gorisierung der Wege nach folgenden Vorgaben:

Landliches Wegenetzkonzept

Kategorisierung der vorhandenen
Wegesituation:

m Klassifiziertes StraBennetz inkl. GemeindestralRen;
malgebliches Verkehrsmittel: allgemeiner KFZ-
Verkehr*

Multifunktionale Wege, d. h. fiir den land- und
forstwirtschaftlichen (luf) Verkehr und/oder den
eingeschrankten KFZ-Verkehr sowie den Radver-
kehr; malgebliche Funktion: Sicherung klein-
raumiger Verbindungen und ErschlieBung; maR-
gebliche Verkehrsmittel: Radverkehr, luf Verkehr,
Anliegerverkehr; Indizien flr diese Kategorie-Ein-
teilung: regelmaRig angefahrene Ziele im AuRen-
bereich, z. B. luf Betriebe, 6ffentliche Ver- und
Entsorgungsanlagen, touristische Ziele etc. zusatz-
lich alle Giberregionalen Radrouten/-wege (Verbin-
dungswege gem. RLW)

Wege zur Sicherstellung luf Verbindungen oder Er-
schlieBung ganzer Bewirtschaftungsblocke; mal-
geblicher Verkehr: luf Verkehr, lokaler Wander- und
Radverkehr (Hauptwirtschaftswege oder Wirt-
schaftswege gem. RLW)

Untergeordnete Wege mit Bedeutung fir FuR-
ganger, d. h. Wege, die grundsatzlich der Erschlie-
RBungssicherung von kleineren Feldblécken dienen
oder dienen konnten und Uber die regelmaRig
FuRganger laufen oder Wanderrouten; maRgebli-
cher Verkehr: lokaler Wander- und Radverkehr u.
luf Verkehr (Wirtschaftswege gem. RLW)

E Wege mit untergeordneter ErschlieBungsfunktion,

z. B. zu kleineren Feldblécken fir einzelne An-
lieger, kein unmittelbares offentliches Interesse;
maRgebliches Verkehrsmittel: luf Verkehr (Wirt-
schaftswege gem. RLW)

ErschlieBungswege, die Einzelinteressen dienen;
alle Verkehrsarten, aber nur in geringer Menge, z. B.
Zufahrten zu einzeln gelegenen Wohnhausern ohne
luf Bedeutung, Windkraftanlagen, Scheunen etc.

Im Netzzusammenhang weniger wichtige Wege,
die ausschlielRlich der Feinverteilung innerhalb
eines Feldblocks dienen oder zur Gewahrleistung
einer funktionierenden Verbindung bzw. Erschlie-
Bung von geringer oder keiner Bedeutung sind

Nicht mehr vorhandene oder genutzte Wege

Reine FulR-, Reit- bzw. Radwege, die als selbstandi-
ge Wege fiir luf Verkehr nicht nutzbar sind (sonsti-
ge Wege gem. RLW)

* nicht Bestandteil der vorliegenden Konzepterarbeitung

Stadt Bad Laasphe
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2.2 Erarbeitung des SOLL-Konzeptes

Nach der Erhebung des IST-Bestandes des Wegenetzes er-
folgte die konzeptionelle fachliche Erarbeitung des SOLL-
Konzeptes. Als unabhangiger externer Partner mit einer
objektiven und unvoreingenommenen Sichtweise er-
arbeitete die Ge-Komm GmbH Vorschlage und Varianten
und stellte diese in einem SOLL-Konzept als Vorentwurf
zusammen.

In die Bearbeitung sind zunachst bewusst keine Kennt-
nisse oder Wiinsche bzw. Vorgaben der Verwaltung oder
anderer Beteiligter eingeflossen. Diese unvoreingenom-
mene Sichtweise ist von hoher Bedeutung fiir die Bear-
beitung. Eine objektive Herangehensweise ermdoglicht es,
die teilweise eingefahrenen Strukturen kritisch zu hinter-
fragen und im Vorentwurf bewusst neue Anregungen und
Impulse zu geben.

Durch eine solche Vorgehensweise lassen sich z. B. auch
Uberregionale Abkirzungsverkehre oder die vielfachen
Radrouten die sich im Laufe der Zeit entwickelt haben,
kritisch hinterfragen.

Grundsatzlich gilt es, bei der SOLL-Konzeptentwicklung
folgende flinf Fragen zu beantworten:

e Welche Wege/Briickenbauwerke werden zukiinftig
noch benétigt?

e Welche Wege/Briickenbauwerke kénnen ggfs.
entfallen, bzw. auf Dritte Gibertragen werden?

e Welche Wege/Briickenbauwerke sind zu ertiichtigen?

e Welche Wege/Briickenbauwerke kénnen ggfs.
zukiinftig im Standard gesenkt werden?

e Flir welche Nutzergruppen sollen die Wege/
Briickenbauwerke zukiinftig optimiert werden?

Bei dem SOLL-Konzept wird ein besonderer Schwerpunkt
auf die ErschlieBung der Flachen gelegt. Angestrebt wird
eine hochwertige ErschlieBung pro Flache, Doppel- und

MehrfacherschlieRungen -wie diese heute vielfach vor-
handen sind- werden dabei kritisch hinterfragt. So kommt
es nicht selten zu Anderungsvorschldgen zwischen IST und
SOLL gerade in diesen Fallen. Um abschlieRend beurteilen
zu kdnnen, ob diese Anderungsvorschldge umsetzbar und
auch gewinscht sind, bedarf es der Meinung der Betrof-
fenen vor Ort. Dabei gilt es auch eine moglichst hohe Ein-
heitlichkeit im Projekt herzustellen.

Besondere Aspekte stellen auch die Briickenbauwerke
dar. Diese bilden nicht selten das ,,schwéachste Glied in der
Kette” und werden daher besonders beachtet. Eine Mo-
dernisierung der Wege ohne Einbeziehung der Briicken ist
keinesfalls anzustreben. Es gilt vielmehr, die Wege samt
Briickenbauwerke immer gemeinsam im Blick zu haben.

Konfliktpotenzial ergibt sich nicht selten bei Wohngebéau-
den im AuBenbereich, die direkt an 6ffentlichen Wegen
liegen. Die Anwohner signalisieren hier oft sehr bewusst,
dass ihrer Meinung nach zu viel (schneller) Verkehr unter-
wegs ist, durch das Platzieren von Spielgerdat am Fahr-
bahnrand. Das Wirtschaftswegekonzept bietet hier eine
gute Chance, sich generell mit dem Thema ,, Abklrzungs-
verkehr” auseinanderzusetzen. Auch dabei ist der objekti-
ve Blick von aufRen sehr hilfreich.

Verbesserungsmoglichkeiten lassen sich auch erreichen,
wenn das Thema ,Begegnungsverkehr” in die SOLL-Kon-
zeptentwicklung explizit einbezogen wird. Die Variante
der Verbreiterung von Wegen sowie die Variante Schaf-
fung von Ausweichbuchten zur Verbesserung ist dabei zu
prifen und zu diskutieren. Ebenfalls gilt es zu Uberlegen,
ob EinbahnstraBenregelungen (z. B. zu Erntezeiten) sinn-
voll sein kdnnen.

Die Entwicklung des SOLL-Konzeptes ist fir das Wirt-
schaftswegekonzept elementar. Hier muss sehr intensiv
und professionell gearbeitet werden. Zudem gilt es, die
Betroffenen eng einzubinden und mitzunehmen.



IST/SOLL-Vergleich — Beispiel 1

Das folgende Beispiel zeigt einen derzeit als Hauptwirt-
schaftsweg genutzte Verbindung. Im Rahmen der Biirger-
beteiligung wurde herausgearbeitet, dass es sich um eine
in vieler Hinsicht bedeutende VerbindungsstraRe mit multi-
funktionaler Nutzung handelt. Dieser Weg wurde im landli-

Landliches Wegenetzkonzept

Stadt Bad Laasphe

chen Wegenetzkonzept somit von der IST-Kategorie Cin die
SOLL-Kategorie B umgestuft und soll zukiinftig im Standard
angehoben werden (7903-1912 und f.f.). Im Gegenzug wur-
de ein parallel verlaufender Weg von der IST-Kategorie Cin
die SOLL-Kategorie D umgestuft (2708-7884).

®
©
®
®
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Sanierung/Ausbau/Verstarkung
Umbau/andere Bauweise
Riickbau/Aufhebung als Weg

Neubau

A - klassifiziert

B — multifunktionaler Verbindungsweg
C — Hauptwirtschaftsweg

D — untergeordneter Wirtschaftsweg
mit FuRgangerverkehr

E — untergeordneter ErschlieBungsverkehr
mit luf Verkehr

F — EinzelerschlieBung, kaum luf Verkehr
G — BinnenerschlieBung

H —entbehrlich

| —alleinfiihrender Geh-/Radweg

Abb.: Wege-Nr. 7885 mit Blickrichtung 9815 (Foto: Ge-Komm GmbH)

Abb.: Wege-Nr. 7905 mit Blickrichtung 9824 (Foto: Ge-Komm GmbH)
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IST/SOLL-Vergleich — Beispiel 2

Das folgende Beispiel zeigt derzeit vorhandene Binnener-
schlieBungen. Die anliegenden Flachen sind bereits Gber
andere Wege ausreichend erschlossen, sodass sich die
Wege in der Ortlichkeit als zusatzliche ErschlieBung der
Flachen darstellen und zukiinftig entbehrlich sein kénnen.
Diese Wege werden im landlichen Wegenetzkonzept so-
mit von der IST-Kategorie G (BinnenerschlieBung) in die
SOLL-Kategorie H (entbehrlich) umgestuft.

—y =

Abb.: Kartenausschnitte IST- und SOLL-Kategorien im Vergleich

/.
= Tt »

Abb.: Wege-Nr. 4416 mit Blickrichtung 5486 (Foto: Ge-Komm GmbH)

®
©
®
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Sanierung/Ausbau/Verstarkung
Umbau/andere Bauweise
Riickbau/Aufhebung als Weg

Neubau

A - klassifiziert

B — multifunktionaler Verbindungsweg
C — Hauptwirtschaftsweg

D — untergeordneter Wirtschaftsweg
mit FuRgangerverkehr

E — untergeordneter ErschlieBungsverkehr
mit luf Verkehr

F — EinzelerschlieBung, kaum luf Verkehr
G — BinnenerschlieBung

H —entbehrlich

| —alleinfiihrender Geh-/Radweg

Abb.: Wege-Nr. 4698 mit Blickrichtung 5512 (Foto: Ge-Komm GmbH)
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2.3 Klassifizierung der Brickenbauwerke

Auch die Brickenbauwerke wurden im IST und SOLL als
Wegeabschnitte erfasst und untersucht.

Insgesamt wurden in der Stadt Bad Laasphe im Wirt-
schaftswegenetz 39 Briickenbauwerke vorgefunden, zu
denen Daten erhoben wurden. Zusitzlich sind Uberfahr-
ten und Durchldsse vorhanden, die jedoch im Projektzu-
sammenhang nicht ndher betrachtet worden sind.

Zur baulichen Bewertung und Prifung der Bauwerke gem.
DIN 1076 liegen der Stadt die entsprechenden Berichte
vor. Brickenprifungen werden in regelmaRigen Abstan-
den beauftragt und mit externer Unterstitzung durchge-
flhrt. In das Konzept sind alle bisherigen bekannten As-
pekte hinsichtlich der Bauwerke eingeflossen.

Grundsatzlich ergibt sich immer die theoretische Moglich-
keit, auf ein Kreuzungsbauwerk langfristig zu verzichten,
was jedoch KomforteinbulRen und Umwege fiir die bis-
herigen Nutzer mit sich bringen wiirde. Unter Umstdanden
kann auf Briickenbauwerke verzichtet werden, oder Bau-
werke konnen ggf. auf die Kategorie | herabgestuft wer-
den und zukinftig nur fir den FulRgdnger-, Rad- oder Reit-
verkehr freigegeben werden. Diese Vorschlage sind lokal
intensiv zu diskutieren und abzuwégen, da sie auf der
einen Seite erhebliche finanzielle Einsparpotenziale auf-
zeigen und auf der anderen Seite tiefgreifende Einschnitte
fir einzelne Nutzer bedeuten kénnen.

Gerade die Thematik der Briickenbauwerke verspricht je-
doch hohe Einspareffekte, die erforderlich sind, um das
Gesamtnetz zukiinftig nachhaltig und finanzierbar gestal-
ten zu kdnnen. Sicher wird dies auch bei den weiteren
Abwadgungen in der Stadt Bad Laasphe ein wichtiger As-
pekt sein, genauso wie die Frage nach einer zumutbaren
Umwegstrecke bei einem Verzicht auf ein oder mehrere
Bauwerke.

Die Bedeutung der Briickenbauwerke folgt entsprechend
der Bedeutung der Wirtschaftswegeklassifizierung im
Netzzusammenhang.

Bauwerkspriifung

An dieser Stelle sei auf die Publikation
aus dem Jahre 2013 , Bauwerkspriifung
nach DIN 1076 — Bedeutung, Organisa-
tion, Kosten” des Bundesministeriums
fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
verwiesen.

Unter dem folgenden Link steht die Do-
kumentation als PDF-Datei zum Down-
load zur Verfligung:

Gemeinsam mit der Offentlichkeit, dem Arbeitskreis und
der Verwaltung der Stadt Bad Laasphe konnten die rele-
vanten zu erhaltenden Briickenbauwerke im Wirtschafts-
wegenetz herausgearbeitet werden.

In manchen Kommunen existieren Uberlegungen, einzel-
ne Brickenbauwerke durch Furten zu ersetzen, wobei
jedoch zahlreiche Aspekte — insb. Umweltschutz — zu be-
ricksichtigen waren.

In der Stadt Bad Laasphe wurden keine entbehrlichen Bri-
ckenbauwerke festgestellt. Uberlegungen beziiglich einer
Ersetzung durch eine Furt bestehen somit ebenfalls nicht.

Stadt Bad Laasphe
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Lage der Briickenbauwerke in der Stadt Bad Laasphe

P Briickenbauwerk

™1 ggf Verzicht
== Autobahn
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Gegebenenfalls verzichtbares Briickenbauwerk

H Briickenbauwerk
H ggf. Verzicht
—— A-Kklassifiziert
s B - multifunktionaler Verbindungsweg
C - Hauptwirtschaftsweg
D - untergeordneter Wirtschaftsweg mit FuBgangerverkehr
E - untergeordneter ErschlieBungsweg mit luf Verkehr
F - EinzelerschlieRung kaum luf Verkehr

G - BinnenerschlieBung

H - entbehrlich

wwm w1 | - alleinfihrender Geh-/Radweg

Im Rahmen der Projektbearbeitung konnte ein Briicken-
bauwerk herausgearbeitet werden, auf welches ggf.
kiinftig verzichtet werden kdnnte. Eine Erreichbarkeit der
Flachen ist auch ohne das violett gekennzeichnete Bri-
ckenbauwerk [P™9 gewihrleistet. Daraus ergibt sich ein
enormes Einsparpotenzial.
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2.4 Okologische Wertigkeit

Im Rahmen der Erstellung des Wirtschaftswegekonzep-
tes wurden sowohl die Fahrbahn als auch die Wegerand-
streifen auf ihre okologische Bedeutsamkeit untersucht.
Im Hinblick auf einen nachhaltigen, zukunftsorientierten
Erhalt der 6kologischen Vielfalt, miissen sowohl die Fahr-
bahn als auch Wegerander respektive Sdume zusatzlich
anhand der 6kologischen Wertigkeit eingeordnet werden.
Dafir spielt die Vereinbarkeit der Wege mit der Umwelt
eine bedeutende Rolle.

Wegerander und Sdume, teilweise auch die Fahrbahn,
stellen eigene Lebensrdume fir Pflanzen und Tiere dar.
Die okologische Wertigkeit bzgl. des genannten Aspektes
wird im Rahmen der Erarbeitung des Wegenetzkonzeptes
festgestellt. Dabei ist die biologische Wertigkeit hoher,
je artenreicher oder strukturreicher diese Lebensraume
sind. Die Anpassung an natirliche Verhadltnisse spielt
ebenfalls eine Rolle. Im Rahmen der Betrachtung wird
u. a. die individuelle 6kologische Bedeutung als Lebens-
raum bewertet.

Dabei werden verschiedene Faktoren berlicksichtigt,
unter anderem auch der Gehalt und die raumliche Ver-
teilung von Nahrstoffen im Boden. Ein ausgeglichener
Néahrstoffhaushalt zeichnet sich u. a. durch eine homoge-
ne Verteilung unterschiedlicher Nahrstoffe im Boden aus.
Ein gutes Nahrstoffangebot spiegelt sich in der Vielfalt der
Nahrstoffe wieder. Aufgrund der Vielzahl der daraus re-
sultierenden Wachstumsbedingungen fir Pflanzenarten
oder Pflanzengesellschaften ergeben sich dadurch unter-
schiedliche 6kologische Wertigkeiten.

Insbesondere zeichnen sich nahrstoffarme Béden dadurch
aus, dass diese durch eine hohere Konkurrenzfahigkeit
von Krautern artenreich sind und eine hohe biologische
Wertigkeit besitzen. Feuchte Hochstaudensdume sind ein
gutes Beispiel fir, an die natlrlichen Verhaltnisse, ange-

Abb.: Wegerandstreifen (Foto: Ge-Komm GmbH)

passten Sdume mit hoher Wertigkeit. Im Gegensatz dazu
besitzen eutrophe Flachen mit einem Néahrstoffliberange-
bot eine geringere Okologische Bedeutung. Auf solchen
Flachen wachsen meist nur konkurrenzstarke Pflanzen
wie z. B. Brennnessel und Giersch. Okologisch bedeutsa-
me Strukturen ergeben sich z. B. aus dem Zusammenspiel
von Krautern, Grasern und Strauchern (und Baumen) im
Gegensatz z. B. zu normalen Rasenflachen.

An Wegerandern kénnen eutrophe Zustinde z. B. aus
Dingeeintrdgen von benachbarten Ackerflaichen ent-
stammen. Vor allem nach Starkregenereignissen kann, je
nach Bodenbedeckungsgrad des Ackers sowie der Intensi-
tat des Regenereignisses, eine grolRe Menge des mit Nahr-
stoffen angereicherten Bodenmaterials erodiert werden.
Dadurch kann eine Verlagerung des Materials auf Wege-
randstreifen oder auf die Fahrbahn stattfinden.

Wege und Saume

Die Flachen von Wegeparzellen, insb. die Fahrbahn und
deren zugehorigen Sdume werden, unter Berlicksichti-
gung des Leitfadens zur Erarbeitung landlicher Wegenetz-
konzepte, hinsichtlich ihrer 6kologischen Wertigkeit ge-
trennt voneinander bewertet.

Saume bilden den Rand- bzw. Ubergangsbereich zwischen
zwei verschiedenen Lebensrdumen. Diese sind mind.
0,5 m breite Grenzstreifen in der Feldflur. Je nach angren-
zender Nutzung, von Weg-, Feld- und Wiesenrainen wer-
den diese als Grenzraine bezeichnet.

Ebenso vielfaltig kdnnen Wegerdnder beschaffen sein.
Der Charakter der Sdume wird beeinflusst durch die Brei-
te, die Bodenbeschaffenheit, die angrenzende Nutzung
sowie die Pflege.

Bei nadherer Betrachtung der historischen Entwicklung
des Bestandes von 6kologisch wertvollen Wegerandstrei-
fen, lasst sich erkennen, dass dieser einen abnehmenden
Trend einschldgt. In den 70er Jahren waren naturbelas-
sene und Okologisch wertvolle Wegraine haufiger vorzu-
finden. Dementsprechend schwindet die Flache aktueller
Bestande.

Diese Entwicklung ergibt sich aus unterschiedlichen Griin-
den. Einerseits werden Wegerander, im Eigentum von
Stadten und Gemeinden, vielerorts von der Land- oder



Forstwirtschaft unter Pflug genommen oder als Ablage-
flichen zweckentfremdet. Andererseits beeinflusst eine
fehlerhafte Pflege, durch bspw. zu haufige Mahd oder
Mulchen, die 6kologische Wertigkeit eines Saumes. Damit
einhergehend schwindet u. a. die Artenvielfalt. Daraus
folgt, dass die meisten Wegraine haufig einheitliche Pflan-
zengesellschaften oder lediglich Rasenflache aufweisen.
Mittels einfacher Methoden lasst sich die 6kologische
Wertigkeit dieser Flachen wiederherstellen. Beispielswei-
se kann eine Anpassung des Mahregimes eine geeignete
Methode sein. Dadurch kann die 6kologische Wertigkeit
der Flachen langfristig wiederhergestellt werden.

Fir weiterfiihrende Untersuchungen im Rahmen einer
Potenzialanalyse der Wegerandstreifen kann die vorlie-
gende Bewertung einen guten Einstieg bieten.

Wegerandstreifen weisen aktuell in vielen Kommunen
groBes Konfliktpotenzial auf, zugleich bieten die FIla-
chen jedoch Chancen und Entwicklungsmoglichkeiten.
Eine langfristige Sicherung und 6kologische Aufwertung
von Wegerandstreifen bietet nicht nur Vorteile hinsicht-
lich des Naturschutzes. Diese Flachen kdnnen unter be-
stimmten Voraussetzungen kiinftig auch als mogliche
Ausgleichs- bzw. Kompensationsflachen dienen und Kom-
munen Kostenersparnisse unter Verwendung eigener
Ressourcen bieten.

Wegerandstreifen bzw. Sdume sind fir die Natur unerlass-
lich. Sie bieten Lebensraum fir die urspriinglich reichhal-
tige Pflanzen- und Tiergemeinschaft, sind Bestandteil des
Okologischen Grundgeristes und entscheidend fiir den
Biotopenverbund. Obwohl haufig nur noch schmale Rest-
stiicke vorhanden sind, stellen sie ein wichtiges Kontakt-
biotop zur Agrarlandschaft dar. Ihre Gesamtflache bildet
theoretisch das grofRte Naturschutzgebiet.

Die Sdume ziehen sich als Teil eines zusammenhangenden
Netzes durch das Landschaftsbild und bilden somit ein li-
neares Vernetzungselement im Biotopverbundsystem.
Damit tragen sie nicht nur zur Erhaltung der Biodiversitat
bei, sondern bieten unterschiedlichen Tierarten Uberque-
rungshilfen zwischen den Lebensrdumen. Somit beglins-
tigen Sdume den genetischen Austausch aktiv und tragen
zur Stabilisierung von Bestanden bei. Auch Tierarten mit
groBem Aktionsradius bendtigen Zufluchts- und Versteck-
moglichkeiten. Durch die Zerschneidung ihrer Lebensrau-
me, bspw. durch Verkehrsadern, wird die Artenvielfalt zu-
nehmend bedroht. Die Funktion als Vernetzungskorridor
zeichnet Sdume daher als wichtiges natirliches Element

Landliches Wegenetzkonzept
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Abb.: Wegerandstreifen (Foto: Ge-Komm GmbH)

aus. Wegerandstreifen sind daher ein wichtiger Lebens-
raum fir Tiere in einer intensiv genutzten Landschaft. Flr
viele Arten sind dauerhaft zur Verfiigung stehende Fla-
chen tiberlebenswichtig.

Allerdings sind sie nicht nur fiir den Naturschutz enorm
bedeutend. Sdume (iben eine schitzende Wirkung gegen
Witterungseinflisse aus und beglinstigen somit umlie-
gende Ackerflaichen. Durch ihren dauerhaften Bewuchs
schitzen sie den Boden vor Abtrag durch Wasser. Zudem
kann die Vegetation am Wegesrand bei Erosionsprozessen
auf angrenzenden Ackerflachen das abgetragene Material
aufnehmen, sodass die Fahrbahn nicht verschmutzt oder
geschadigt wird. Durch diese Schutzwirkung werden zu-
satzlich Gewdsser vor transportiertem, belastetem Mate-
rial durch Erosion geschiitzt. Dieser Prozess kann Gewas-
ser vor Eutrophierung schiitzen. Ebenso konnen Hecken
und Baume kraftige Windbden mindern, sodass dadurch
die Ernte oder die Aussaat geschiitzt werden.

Im Allgemeinen werten Sdume mit hoher Artenvielfalt das
Landschaftsbild auf. Offentliches Griin ist ein wichtiger At-
traktivitatsfaktor im landlichen sowie im stadtischen Be-
reich, vor allem fiir die Naherholung und den Tourismus.
Der Effekt der Luftreinhaltung Ubt einen weiteren positi-
ven Einfluss auf die Lebensqualitat aus.

Gemal Leitfaden zur Erarbeitung landlicher Wegenetz-
konzepte missen jeweils drei Kategorien der oOkologi-
schen Wertigkeit fir die Fahrbahn sowie fir die zugehori-
gen Sdume zugeordnet werden.

Diese werden reprasentiert durch die Kategorien

e 0 (= nicht vorhanden)

e 1 (=vorhanden)

e 2 (=stark ausgeprdgt)

Die folgenden Bilder zeigen beispielhaft die Einschatzun-
gen der 6kologischen Wertigkeit flir die Fahrbahnen als

auch fir die Wegesaume gemal Vorgaben des Leitfadens
zur Erarbeitung landlicher Wegenetzkonzepte:

Stadt Bad Laasphe
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= Ge-Komm

Okologische Wertigkeit der Fahrbahn
(allgemeine Beispielbilder)

0 = nicht vorhanden

=-'T'G.e..— Komm

1 = vorhanden

o Ge-Komfn

=m Ge-Komm
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Okologische Wertigkeit des Saumes
(allgemeine Beispielbilder)

0 = nicht vorhanden

=m Ge-Komm

1 = vorhanden




= Ge-Komm
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Die Bewertung der Okologischen Wertigkeit der landli-
chen Wege (Sdaume und Fahrbahnen) erfolgte gem. Vor-
gaben des Leitfadens zur Erstellung landlicher Wegenetz-
konzepte.

Der Leitfaden sieht folgende Bewertung vor:

okolische Wege und
Wertigkeit  Verkehrsflachen

0 bituminés/mit Schotter befestigt:

e unbewachsen oder mit wenig Bewuchs aus
LAllerweltsarten**

e mit fldchigem artenarmen Bewuchs (z. B.
Trittpflanzen)

e mit griiner Mitte aus eher artenarmen Bewuchs
unbefestigt mit anstehendem Gestein:

e unbewachsen oder mit wenig bedeutendem
Bewuchs

unbefestigt auf humosem Untergrund
(auch steinig):

e mit ca. 1 m breiter griiner Mitte aus mdfig
artenreicher Mischvegetation

1 mit Schotter befestigt:

e mit griiner Mitte aus artenreicher und regional
bedeutsamer Vegetation

unbefestigt auf humosem Untergrund
(auch steinig):

e mit flichigem Bewuchs aus Mischvegetation

e mit ca. 1 m breiter Mitte aus wiesenartiger
Vegetation mit Krdutern oder artenreicher
Mischvegetation

e mit ca. 1 m breiter Mitte aus artenreicher und
regional bedeutsamer Vegetation

2 mit Schotter befestigt:

e mit flichigem Bewuchs aus artenreicher und
regional bedeutsamer Vegetation

unbefestigt auf humosem Untergrund
(auch steinig):

e mit flichigem Bewuchs aus artenreicher
Vegetation mit Magerkeitszeigern

e mit flichigem Bewuchs aus artenreicher und
regional bedeutsamer Vegetation

Hohlweg

Quelle: Leitfaden zur Erarbeitung ldndlicher Wegenetzkonzepte

Sdaume (Seitenstreifen, unbef. Bankette,
Ackerraine, Béschungen u. &.)

e befestigt

® unbefestigt, aber liberwiegend nicht
bewachsen

e artenarme und strukturarme Bestéinde von
LAllerweltsarten*“ (z. B. Trittrasen))

e mdpig artenreiche Wald-/Wiesensdume,
mdfig strukturiert

e Mischvegetation aus , Allerweltsarten**, z. B.
der Wéilder und Griinlénder, mit Stérzeigern
(Verdichtung, Stickstoff, Tritt, Holzlager ...),
mdfSig arten- und strukturreich

e artenreiche Mischbesténde
e Himbeer- und Brombeersdume
e magerer Wiesensaum, mit Krdutern

e Séiume mit Vegetation der reicheren
Laubwidilder

e artenreiche, standort- und regionaltypische
Sdume

e Komplex/Durchdringung aus bis zu mittelalter
Laubholz-Hecke/Gehélzstreifen (heimische
Arten) und Saum

* bundesweit tiberall und in grofSer Zahl auftretende Arten, deren Bestdnde sich nach Eingriffen kurzfristig wieder aufbauen
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Dabei ergeben sich fir die Stadt Bad Laasphe die folgen-
den Statistiken fir die Wege in der Unterhaltungspflicht

der Stadt:
Okologische Wertigkeit Okologische Wertigkeit
Wege und Verkehrsflachen Saume

. nicht vorhanden: . nicht vorhanden:
441.868 m (88,4 %) 261.267 m (52,3 %)
. vorhanden: . vorhanden:

52.122 m (10,4 %) 157.078 m (31,4 %)

. stark ausgepragt: . stark ausgepragt: [
5.731m (1,1 %) 81.377 m (16,3 %) 21




= Ge-Komm

Die folgenden Fotobeispiele zeigen
typische Situationen in der Stadt Bad Laasphe:

Bewertung der 6kologischen Wertigkeit (0568): Bewertung der 6kologischen Wertigkeit (7871):

e Fahrbahn: vorhanden e Fahrbahn: nicht vorhanden

e Wegesaum: _ e Wegesaum: | vorhanden

Bewertung der 6kologischen Wertigkeit (0181): Bewertung der 6kologischen Wertigkeit (0775):
e Fahrbahn: vorhanden e Fahrbahn: nicht vorhanden
e Wegesoum: | vorhanden e Wegesagum: |vorhanden

2 = e Ge-Komm

Bewertung der 6kologischen Wertigkeit (4267): Bewertung der 6kologischen Wertigkeit (1546):
e Fahrbahn: nicht vorhanden e Fahrbahn: nicht vorhanden
e Wegesaum: nicht vorhanden o Wegesaum: nicht vorhanden

am Ge-Komm =mGe-Komm
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2.5 Statistiken zum landlichen Wegenetzkonzept

Aufteilung nach Eigentumsverhiltnissen:

Lange Wegeabschnitte in m Eigentiimer

Stadt Bad Laasphe

0 Kreis
5.846 Land
0 Bund
955,559 Privatbesitz
8.355 Sonstige
3.481 Ungeklart
Quelle: Ge-Komm GmbH
Landliches Wegenetz in der Unterhaltungspflicht der
Stadt Bad Laasphe nach Befestigungsart:
23
Ldnge in Meter Ausbauart
5
befestigt*
wassergebunden
unbefestigt

Quelle: Ge-Komm GmbH

* beinhaltet Kreuzungsbauwerke als Wegeabschnitte
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Kategorie

Quelle:

292.681

IST-Analyse (oberer Wert | hell)

Ge-Komm GmbH

Klassifiziertes StraBennetz inkl. Gemeindestrallen; mal3-
gebliches Verkehrsmittel: allgemeiner KFZ-Verkehr*

Multifunktionale Wege, d. h. fiir den land- und forstwirt-
schaftlichen (luf) Verkehr und/oder den eingeschrankten
KFZ-Verkehr sowie den Radverkehr; maRgebliche Funk-
tion: Sicherung kleinrdumiger Verbindungen und Er-
schlieBung; malgebliche Verkehrsmittel: Radverkehr, luf
Verkehr, Anliegerverkehr; Indizien fiir diese Kategorie-Ein-
teilung: regelmaRig angefahrene Ziele im AuBenbereich,
z. B. Iuf Betriebe, 6ffentliche Ver- und Entsorgungsanla-
gen, touristische Ziele etc. zusatzlich alle Gberregionalen
Radrouten/-wege (Verbindungswege gem. RLW)

Wege zur Sicherstellung luf Verbindungen oder Erschlie-
Bung ganzer Bewirtschaftungsblocke; malgeblicher
Verkehr: luf Verkehr, lokaler Wander- und Radverkehr
(Hauptwirtschaftswege oder Wirtschaftswege gem. RLW)

Untergeordnete Wege mit Bedeutung fir FulRgdnger,
d. h. Wege, die grundsatzlich der ErschlieBungssiche-
rung von kleineren Feldblocken dienen oder dienen
konnten und Uber die regelmafig FuRganger laufen
oder Wanderrouten; mafgeblicher Verkehr: lokaler
Wander- und Radverkehr u. luf Verkehr (Wirtschaftswe-
ge gem. RLW)

Lange in m

N

461.791

Differenz zum IST in m

0

I14.216

527.651 22,931

1504.720

2.401
3.974

213

17.646

-16.200

683

. SOLL-Konzept (unterer Wert | dunkel)

Wege mit untergeordneter ErschlieBungsfunktion, z. B.
zu kleineren Feldblocken fiir einzelne Anlieger, kein un-
mittelbares offentliches Interesse; malgebliches Ver-
kehrsmittel: luf Verkehr (Wirtschaftswege gem. RLW)

ErschlieBungswege, die Einzelinteressen dienen; alle
Verkehrsarten, aber nur in geringer Menge, z. B. Zufahr-
ten zu einzeln gelegenen Wohnhausern ohne luf Bedeu-
tung, Windkraftanlagen, Scheunen etc.

Im Netzzusammenhang weniger wichtige Wege, die
ausschlieBlich der Feinverteilung innerhalb eines Feld-
blocks dienen oder zur Gewahrleistung einer funktionie-
renden Verbindung bzw. ErschlieBung von geringer oder
keiner Bedeutung sind

Nicht mehr vorhandene
oder genutzte Wege

Reine FuRB-, Reit- bzw. Radwege, die als selbstdndige
Wege fir luf Verkehr nicht nutzbar sind (sonstige Wege
gem. RLW)



Kategorie

Quelle:

21.540
23.263

IST-Analyse (oberer Wert | hell)

Ge-Komm GmbH

Klassifiziertes StraBennetz inkl. GemeindestralRen; mal3-
gebliches Verkehrsmittel: allgemeiner KFZ-Verkehr*

Multifunktionale Wege, d. h. fir den land- und forstwirt-
schaftlichen (luf) Verkehr und/oder den eingeschrankten
KFZ-Verkehr sowie den Radverkehr; maRgebliche Funk-
tion: Sicherung kleinrdaumiger Verbindungen und Er-
schlieBung; malgebliche Verkehrsmittel: Radverkehr, luf
Verkehr, Anliegerverkehr; Indizien fiir diese Kategorie-Ein-
teilung: regelméaRig angefahrene Ziele im AuRenbereich,
z. B. Iuf Betriebe, 6ffentliche Ver- und Entsorgungsanla-
gen, touristische Ziele etc. zusatzlich alle Gberregionalen
Radrouten/-wege (Verbindungswege gem. RLW)

Wege zur Sicherstellung luf Verbindungen oder Erschlie-
Bung ganzer Bewirtschaftungsblocke; malgeblicher
Verkehr: luf Verkehr, lokaler Wander- und Radverkehr
(Hauptwirtschaftswege oder Wirtschaftswege gem. RLW)

Untergeordnete Wege mit Bedeutung flr Fulganger,
d. h. Wege, die grundsatzlich der ErschlieBungssiche-
rung von kleineren Feldblocken dienen oder dienen
konnten und Uber die regelmafig FuRganger laufen
oder Wanderrouten; mafgeblicher Verkehr: lokaler
Wander- und Radverkehr u. luf Verkehr (Wirtschaftswe-
ge gem. RLW)

Lange in m

149.161

125.186

Landliches Wegenetzkonzept

Differenz zum IST in m

0

.12.835

169.823 -20.662

1.723

I3.789

213

17.740

-16.200

562

. SOLL-Konzept (unterer Wert | dunkel)

Wege mit untergeordneter ErschlieBungsfunktion, z. B.
zu kleineren Feldblocken fiir einzelne Anlieger, kein un-
mittelbares offentliches Interesse; maRgebliches Ver-
kehrsmittel: luf Verkehr (Wirtschaftswege gem. RLW)

H ErschlieBungswege, die Einzelinteressen dienen; alle

Verkehrsarten, aber nur in geringer Menge, z. B. Zufahr-
ten zu einzeln gelegenen Wohnh&usern ohne luf Bedeu-
tung, Windkraftanlagen, Scheunen etc.

E Im Netzzusammenhang weniger wichtige Wege, die

ausschlieBlich der Feinverteilung innerhalb eines Feld-
blocks dienen oder zur Gewahrleistung einer funktionie-
renden Verbindung bzw. ErschlieBung von geringer oder
keiner Bedeutung sind

m Nicht mehr vorhandene
oder genutzte Wege

Reine FuB-, Reit- bzw. Radwege, die als selbstandige
Wege fir luf Verkehr nicht nutzbar sind (sonstige Wege
gem. RLW)

Stadt Bad Laasphe
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Zustand des Wegenetzes in der Unterhaltungspflicht der

Stadt Bad Laasphe:

Handlungsempfehlung nach Empfehlung in m
Wege in der Unterhaltungspflicht der Stadt Bad Laasphe

Lange inm

* beinhaltet Kreuzungsbauwerke als Wegeabschnitte

20.297 m (4,1 %)

EinzelmalRnahmen erforderlich:
307.109 m (61,5 %)

Gesamtsanierung erforderlich:
104.182 m (20,8 %)

keine Verkehrsflache vorhanden:
68.133 m (13,6 %)

Bauart

Erhaltung — Gesamtwegenetz

Erhaltung — befestigt*
Erhaltung — wassergebunden
Erhaltung — unbefestigt

Ausbau — Gesamtwegenetz

Ausbau — befestigt*
Ausbau — wassergebunden
Ausbau — unbefestigt

Umbau — Gesamtwegenetz

Umbau — befestigt*
Umbau — wassergebunden
Umbau — unbefestigt

Riickbau — Gesamtwegenetz

Ruckbau — befestigt*
Rickbau — wassergebunden
Rlckbau — unbefestigt
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Handlungsempfehlung nach Ausbauart in %
Wege in der Unterhaltungspflicht der Stadt Bad Laasphe

Gesamtwegenetz

. Erhaltung:
321.090 m (64,3 %)
. Ausbau:

83.841 m (16,8 %)
. Umbau:

40.263 m (8,1 %)

. Rickbau:
54.528 m (10,9 %)

befestigt* wassergebunden unbefestigt

27

Erhaltung: Erhaltung: Erhaltung:

41.182 m (35,6 %) 160.521 m (87,5 %) 119.387 m (59,5 %)

Ausbau: Ausbau: Ausbau:

68.498 m (59,2 %) 10.513 m (5,7 %) 4.829 m (2,4 %)

Umbau: Umbau: Umbau:

6.009 m (5,2 %) 11.576 m (6,3 %) 22.678 m (11,3 %)
. Ruckbau: . Rickbau: . Rickbau:

0m (0,0 %) 917 m (0,5 %) 53.611 m (26,7 %)

* beinhaltet Kreuzungsbauwerke als Wegeabschnitte
























































































































































































































